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Morgennebel, der sich durch Sonneneinwirkung auflosen kann. Oder auch nicht. Ein radargestiitzter Tornbeginn vermeidet
alle Uberraschungen.

Radar Love

Teil 1: ,\We've got a thing that's called radar love” sang die Rockgruppe Golden Earring

Mitte 1973. Zu Recht, wie der Artikel von Georg Seifert belegen wird. Zunéchst wird er

uns mit der Technik, Nutzbarkeit und Bedienung eines Radargerdtes vertraut machen, in der
zweiten Folge geht es dann um die Sichtbarkeit der eigenen Yacht und Radarreflektoren.

adargerdte sind erschwinglicher
R und handlicher geworden. Ein

guter Grund sich ein Teil Si-
cherheit an Bord zu holen. Oft wird
aber noch diskutiert, ob AIS nicht
die bessere Losung sein konnte.

Die Technik

RADAR steht fiir RAdio Detec-
ting And Ranging, auf Deutsch:
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funkgestiitzte Ortung und Entfer-
nungsmessung, und basiert auf der
Aussendung hochfrequenter Signale
mittels Funkwellen. Das von einem
Objekt zuriickgeworfene Signal wird
von derselben Antenne empfangen
und aus der Laufzeit wird der Ab-
stand zum Ziel errechnet. Der Winkel
zum Zielobjekt ergibt sich aus der
Stellung der Antenne. Radarsignale
verbreiten sich wie das Licht gerad-

linig, Objekte hinter dem Horizont
werden somit nicht erfasst.

Das Radarsignal, abgestrahlt von der
Antenne (in einem Radom verpackt
oder als Schlitzstrahler) breitet sich
allerdings in einem Winkel von um
die 20 Grad vertikal (in der Hohe)
und um die fiinf Grad horizontal
(in der Waagerechten) bei gingigen
Yachtgerdten aus. Je grofler die An-
tenne, desto besser die horizontale
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Schlitzstrahler am Geratetrager. Um gesundheitliche Beeintrachtigungen durch die Stahlung zu vermeiden, ist die
Montagehohe wichtig.

Auflosung und somit auch die
Unterscheidung von Zielen.
Radarsignale werden von nahezu
jedem festen Korper reflektiert, mehr
oder weniger stark. So ist Metall ein
hervorragender Echogeber, Kunststoff
und Holz weniger, ganz schlecht
wiederum ein rundes Mastprofil.
Das ist meist von geringem Quer-
schnitt, schlimmer noch ist, dass
die Radarsignale an der Rundung
gebrochen und verteilt werden - so
ist letztlich eine Segelyacht ohne
Radarreflektor quasi ein Geisterschiff.
Der Eigner sollte hochste Prioritdt
dem ,Gesehenwerden” einrdumen,
aber dazu spidter mehr.

Von der Vielzahl der heute verflig-
baren Radargerdte interessieren uns
als Freizeitsegler hier nur X-Band-,
S-Band- und die modernen Mul-
tifrequenz-/Puls-Radargerate. Nach-
folgend eine Begriffserkldrung der
verwendeten Bezeichnungen:

X-Band

Diese Gerate haben wohl die hochste
Verbreitung: Durch die hohe Fre-
quenz von neun bis zehn GHz wer-
den Ziele gut abgebildet, die Antenne
kann relativ klein ausfallen. Fast alle
Yacht-Radargerdte, zumindest der
letzten Jahre, sind X-Band-Radar.

Es gibt sie als ,Tortenschiissel”
zwischen 30 und 60 Zentimeter
Durchmesser oder als Schlitzstrahler
mit 60 bis 180 Zentimeter Breite.

S-Band

Uberwiegend aufgrund der nied-
rigeren Frequenz von um die P

Zeichnung: Georg Seifert

7’&

Abstrahlwinkel einer Radaranlage auf dem Geratetrager.
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Grafische Darstellung der Abstrahlwinkel je nach Installationshdhe einer

Radom-Antenne.

drei GHz notwendigen grofien
Antenne als Schlitzstrahler ausge-
fihrt, sind diese Antennen fast
ausschlie8lich auf grofleren See-
schiffen in der Berufsschifffahrt
zu finden. Thr Vorteil liegt in der
besseren Durchdringung von Regen,
atmosphdrischen Storungen und
effektiverer Seegangsenttriibung. Auf
Dickschiffen sind daher hdufig beide
Antennen eintrdchtig untereinander
montiert, um moglichst zuverldssig
andere Schiffe, Bojen und Sonstiges
zu erkennen.

Multifrequenz-/Puls-Radar

Puls- oder Pulskompressions-Radar-
gerdte, auch CHIRP (Compressed
High-Resolution Pulse) genannt, ist
ein Verfahren, um der Problematik
der geringen Aufl6sung innerhalb der
Radarkeule zu begegnen. Der Vorteil
eines moglichst langen Signals wird
mit den Vorteilen sehr kurzer Im-
pulse kombiniert. Sie senden nicht
mit einer festen, sondern mit einer
modulierten Frequenz, und bend-
tigen auch kein Magnetron mebhr,
wie die alten Yachtradargerdte, das
vorgeheizt werden musste und einen
relativ hohen Stromverbrauch hat.
Pulsradargerdte bendtigen deut-
lich weniger Energie. Mein alter
120-Zentimeter-Schlitzstrahler hatte
mit zwei kKW Sendeleistung um die
50 W Verbrauch, mein neues Gerit
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braucht nur noch um die zehn W.
Kleiner Nachteil: Die ab und an
verfiigbaren RACON-Bojen, (Radar
Beacon, Radar-Antwortbake), welche
Ansteuerungspunkte markieren und
eine Kennung als Morsecode zurtick-
senden, kann das Pulsradar nicht
auslosen - die reagieren zumeist nur
auf X-Band. Aber die Bake selbst ist
im Radarbild zu sehen.

Eigenschaften

Fangen wir mit den Sende- und
Empfangseigenschaften eines Ra-
dargerdtes an. Wie oben bereits
dargelegt, sendet das Magnetron, die
Sendeeinheit, bei gidngigen Yachtge-
riten in einem Winkel von 20 Grad
vertikal und fiinf Grad horizontal.
Im Folgenden beleuchten wir die
hieraus resultierenden Eigenschaften
generell, je nach Hersteller und Mo-
dell gibt es leichte Abweichungen.

Vertikale Ausleuchtung

Die Zeichnung auf der vorherigen
Seite zeigt, dass die sogenannte
Radarkeule die Person auf dem
Vorschiff bestreicht, auf der zwei-
ten Zeichnung oben links wird die
Abhidngigkeit von der Montageho-
he deutlich. Deshalb werden die
Strahler hédufig am Mast gefahren,
Sicht nach vorn, in rund sechs
bis acht Meter Hohe iiber Wasser.

Zeichnung: Georg Seifert

Bild: Scanstrut

Radarmast fiir eine frei schwingende
Radom-Antenne.

Merke: Radarwellen bewegen sich
im Gigahertzbereich und sind bei
langerer Einstrahlung potentiell ge-
sundheitsschadlich, weniger bei den
modernen Puls-, deutlich mehr bei
den X-Band-Gerdten, die zudem mit
erheblich hoherer Leistung arbeiten.
Die 20 Grad sind durchaus berech-
tigt, denn die Montage erfolgt fast
immer fest am Mast. Bei Krangung
wdren sonst keine Ziele mehr zu
sehen, siehe die gegeniiberliegende
Grafik Radarkeule bei 20 Grad Lage.
Es sieht so aus, als ob das Radar
bei starker Lage, hier im Beispiel
20 Grad Krangung, auf einer Seite
dann kaum noch Ziele ausmachen
kann, weil die Radarkeule in die
Luft zeigt, auf der anderen Seite das
Wasser bestreicht. In der Praxis ist
das etwas anders, denn das Schiff
bewegt sich stindig in den Wellen.
Ist die Antenne deutlich tiber der
Wasserlinie montiert, sind periodisch
doch Echos auf dem Schirm sicht-
bar, stark eingeschrinkt allerdings.
Voraus und achteraus macht sich die
Lage nicht so stark bemerkbar. Von
daher empfiehlt sich, das Radom
halbkardanisch aufzuhédngen. Der
Handel bietet so etwas vornehmlich
in drei Spielarten an: einmal eine
Halbkardanik zur Montage vor dem
Mast, dann des Ofteren zu sehen
eine Fihrungsstange am Achter-
stag mit vorgebauter Kardanik, und
letztlich als Radarmast.



Bild: Scanstrut

Zeichnung: Georg Seifert

Foto: Georg Seifert

31,27 m

Radarkeule querab bei 20° Lage

Oben: Halbkardanik am Achterstag, nach achtern ausgerichtet. Lage begrenzt die Reichweite, ein Radom sollte halb-

kardanisch installiert werden.

Halbkardanischer Halter am Holzmast.

Achterstag-Aufhangung nach vorne.

Horizontale Ausleuchtung

Ich habe einmal den Horizintalwin-
kel von fiinf Grad eines handelsiib-
lichen Yachtradars genommen und
mafistabgetreu gezeichnet, was dies
bedeutet; siehe Zeichung Horizon-
talwinkel auf der ndchsten Seite.

Es ist deutlich zu erkennen, dass
ein Standard-Radargerdt Obijekte,
die sich komplett in der Radarkeule
befinden, nicht mehr in einzelne Si-
gnale aufldsen kann. In dem Beispiel
zeigt sich, dass die Fahrwasserton-
nen mit einem seitlichen Abstand
von 150 Metern schon ab einer
Entfernung von zwei Kilometern
nicht mehr voneinander getrennt
angezeigt werden konnen, es gibt
nur noch ein Echo. Dies wird »
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Zeichnung: Georg Seifert

Horizontalwinkel.

Geratetrager mit Antennen, Signalhorn, Windgenerator und Radar.

in der Realitdt auch noch gestaucht
abgebildet. Macht aber nichts, denn
ich sehe durchaus den Fahrweg
und im Vergleich mit der Seekarte
reicht diese Information fiir eine
sichere Navigation.

Reichweite

Wie auch das Licht, so kann
Radar nicht tiiber den Horizont
herausschauen, im Umkehrschluss
macht es also nicht wirklich
Sinn, die Radarantenne oben auf
die Mastspitze zu setzen, auch
wegen des Toppgewichtes und
der Windangriffsfliche.

Nach der altbekannten Formel ,Feu-
er in der Kimm*“ ist die sichtbare
Entfernung e = 2,075 x (Wurzel
Zielhohe + Wurzel Augeshohe). Radar
reicht tatsiachlich noch rund zehn
Prozent weiter. Bei einer Antennen-
hohe von sechs Metern {iber Wasser
ware das eine Reichweite von rund
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Bild: Scanstrut
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fiinf Seemeilen fiir Objekte auf der
Wasseroberfliche. Denn wir reden
hier vom Horizont, ein Dickschiff
mit einer Briickenh6he von 30 Meter
wire bereits in sieben Seemeilen
Entfernung vom Radar auszumachen.
Nehmen wir im schlimmsten Fall
eine Geschwindigkeit von 25 Knoten
des Dicken, unsere sechs Knoten
Marschfahrt dagegen, so haben wir
bei 31 Knoten summierter Kollisi-
onsgeschwindigkeit rund 14 Minuten
Zeit, bis es unangenehm wird und
kracht - diese Zeitspanne sollte fiir
ein Ausweichmandver reichen.
Klar ist aber auch, es muss im-
mer aufmerksam Wache gegang-
en werden.

Hieraus folgert auch, dass die be-
worbene Reichweite eines Yachtra-
dars mit 24 Seemeilen oder mehr
nicht wirklich relevant fiir uns ist:
Der fiir Sportbootfahrer interes-
sante Bereich wird acht Seemeilen
in der Regel nicht {iiberschreiten,
und das kann auch so eingestellt
werden. In Hafenndhe oder stark
befahrenen Gewdssern sieht das
natiirlich anders aus.

Wichtig ist zu wissen, dass jedes
Radar einen mehr oder weniger
groflen blinden Fleck rund um die
Antenne hat. Auch aufgrund der
kurzen Laufzeit der Radarsignale
kann es im Nahbereich, je nach
Gerdt und Technologie, um die
50 Meter im Umbkreis keine Ziele
erfassen. Aber so nah sollte der
Skipper auch keinem Ziel kommen,
es sei denn der Fahrwassertonne in
engen Zufahrten.

An dieser Stelle muss eine Lanze
gebrochen werden fiir das Automatic
Identification System (AIS): Das kann
aufgrund seiner auf dem Masttop
angebrachten Antenne Objekte anzei-
gen die so weit entfernt sind, dass
sie niemals auftauchen. Wenn denn
der andere ein AIS hat ...

Doppler-Radar

Es handelt sich hier um eine Funk-
tion, die ein modernes oder ein
Berufsschifffahrts-Radar aufweisen:
Das Radar kann erkennen und sicht-
bar machen, ob sich ein Objekt auf
die Sende-/Empfangseinheit zu- oder
von ihr wegbewegt. Das funktioniert

ww.united-kiosk.de



Screenshot: Raymarine
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Das Doppler-Radar zeigt durch Farben an, ob sich ein Objekt entfernt oder nahert.

physikalisch so: Nehmen wir die
Ubertragung eines Formel-1-Rennens,
so horen wir recht deutlich dass,
wenn sich ein hochtourig drehender
Motor auf das Mikrofon zubewegt,
die Frequenz relativ hoch ist (die
Lautstarke spielt hier keine Rolle).
Saust der Bolide am Mikrofon vor-
bei, wird der Ton stufenweise tiefer,
die Frequenz sinkt. Ebenso beim
Martinshorn von Einsatzfahrzeu-
gen: Kommen sie ndher, steigt die
Tonhohe, fahren sie an uns vorbei,
sinkt sie wieder.

Entdeckt und beschrieben hat dies
Phanomen bereits 1842 der Osterrei-
chische Mathematiker und Physiker
Christian Doppler, der beobachtet

Screenshot: Garmin

Waypoints

hatte, dass weit entfernte Himmels-
korper je nachdem, ob sie sich auf
uns zu oder von uns fort bewegen
eine Blau- oder Rotverschiebung in
der Farbe aufweisen.

Wir erinnern uns an den Physikun-
terricht: Die Ausbreitung von Wellen,
seien es Licht- oder Funkwellen,
ist auf die Lichtgeschwindigkeit
begrenzt. Aber die Schwingung,
die Frequenz, die &ndert sich in
Bewegung relativ zum Ziel. Und dies
konnen Radargerdte auch messen
und entsprechend anzeigen. Auf dem
Radarschirm wird dies dann in Griin
fiir sich von uns fortbewegende, in
Rot fiir sich auf uns zu bewegende
Objekte dargestellt. >

Marpa ist eine Zielverfolgung zur Kollosionsvermeidung.
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Marpa (Zielverfolgung) mit zusatzlich aktivierter Nachleuchtspur.

MARPA

ARPA (Automatic Radar Plotting
Aid) bezeichnet die automatische
Zielverfolgung als Hilfe zur Erken-
nung von Kollisionsgefahren bei
professionellen Radargerdten, das
M in Marpa steht fiir Mini - also
den Yachtmarkt.

In der Regel muss ich ein Ziel auf
dem Radarschirm markieren, dann
werden mir Kurs und Geschwin-
digkeit des Objektes angezeigt.
Je nach Hersteller gibt es auch
Warnhinweise, wenn das Ziel sich
auf mich zubewegt und die Gefahr
einer Kollision droht. Es werden
weiter Vektoren als Linien angezeigt,
anhand deren der Radarbeobachter
zudem erkennen Kkann, in welche
Richtung sich der ,Gegner” bewegt.
ARPA im professionellen Bereich
kann weiter berechnen wie auszu-
weichen ist, das bietet MARPA nicht.
Zudem ist bei MARPA die Anzahl
an zu verfolgenden Zielen auf finf
beschrankt, ARPA kann da deutlich
mehr. Allerdings ist ein ARPA-Radar
grofl, schwer und teuer, wir Sport-
schiffer kommen mit dem MARPA
ganz gut klar wiirde ich meinen.
Ein Hinweis an dieser Stelle: MARPA
funktioniert nur, wenn auch Plotter,
GPS und Drehbewegungssensoren
(Gyrosensor des Autopiloten bei-
spielsweise) in hinreichender Ge-
schwindigkeit zusammenarbeiten,
also bei halbwegs aktuellen ver-
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netzten Systemen. Eine Nachriistung
alterer Gerdte ist nicht moglich.
Wichtig ist noch: MARPA braucht
ein sauberes, stabiles Echo des Zieles,
ab und an auftauchende schwache
Echos sind hier untauglich.

EBL und VRM

Habe ich kein Radargerdt mit MARPA,
so bleibt nichts anderes {ibrig, als
laufend den Radarschirm zu beo-
bachten. Man kann gut erkennen,
ob und in welche Richtung sich ein
Echo bewegt. Kommt es auf mich
zu oder ist der Kurs fort von mir?
Fine Hilfe hier ist die Funktion

Screenshot: Raymarine
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Die Funktion der Nachleuchtspur zeigt schon den Kurs der ,,Gegner“ an,
hier zusatzlich noch per Dopplerfunktion farblich markiert.

Overlay: Das Radarbild ist in Rot iiber die Seekarte gelegt.

Foto: Furono

Foto: Navico



EBL (Electronic Bearing Line), welche
die Peilung relativ zum Kurs bezie-
hungsweise der Schiffsausrichtung
anzeigt, wenn ich das Objekt an-
peile. Entweder per Touchscreen oder
Pointer, je nach Gerdt, zu setzen.
Bleibt nun das Ziel auf der Peillinie
und bewegt es sich auf mich zu,
so besteht Kollisionsgefahr.

VRM bedeutet Variable Range Mar-
ker und zeigt die Entfernung zum
Zielobjekt an, was ich auch grober
anhand der Entfernungsringe ein-
schitzen kann.

Beides zusammen und laufende Be-
obachtung bringen mir eine sichere
Beurteilung, ob das Ziel meinen
Kurs kreuzt.

Nachleuchtspur

Eine weitere Hilfe bei der Beurteilung
welchen Kurs die Objekte nehmen
ist die Funktion der Leuchtspur: Das
Radarecho wird, nach abgelaufener
Distanz schwicher werdend, als
nebeliger Streifen je nach Kurs und
Geschwindigkeit weiterhin auf dem
Schirm angezeigt.

Overlay

Seit etlichen Jahren schon kann
ich das Radarbild nicht nur separat
sehen, ich kann es auch, passende
Gerdte und einen kompatiblen
Kartenplotter vorausgesetzt, iiber
das Kartenbild legen. So ist auf
einen Blick ersichtlich, welche Ziele
lediglich Tonnen oder Land sind,
und welche vermutlichen Schiffe
in Fahrt oder vor Anker darstellen.
Dies nennt sich Overlay, also auf
Deutsch das Ubereinanderlegen
zweier Bilder.

Auch hier miissen die Komponenten
zusammenspielen, miteinander kom-
munizieren und Signale austauschen.
Eines noch: Jeder Plotter und jedes
Radar kann Course Up, also die
Vorausrichtung des Schiffes, oder
North Up, also das Bild nach Norden
orientiert, wiedergeben. Zuverldssiger
ist aus meiner Sicht North Up, denn
das benotigt weniger Rechenkapazitit
des Plotters, ist zudem deckungs-
gleich mit dem Kartenbild. Und
die Seekarte dient zudem erstklassig
der Orientierung. >
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T T prpm— s B __gn‘] erlebnis. Erfolgt der Gerdtestart auf

See bei Regen und Seegang dann
hilft nur nachjustieren.
Jedes Radargerdt verfiigt tiber die-
se Einstellmoglichkeiten, und dies
bedarf etwas Einfithlungsvermogen
und Erfahrung. Ich kann mich
gut erinnern, dass ich beim ersten
Radargerdt vor 20 Jahren die erste
Urlaubswoche dauernd aufs Radar
geschaut habe, an den Reglern
gespielt, und die Realitdt mit den
Radarbild verglichen habe, bis ich
mich einigermaflen sicher durch
die Mentis hangeln konnte und ein
optimales Radarbild erhielt.
Die Signalverstairkung (Gain) kann
ich bei ruhiger See recht hoch-
fahren, sie wird mir dann auch
kleine Ziele anzeigen. Umgekehrt
ist dies bei Regen oder hoher See
kontraproduktiv, viel zu viele Echos
e icw _ werden angezeigt, die gar keine Ob-
rsndaicns, | ST, XS Zr _ —L e 0O jekte sind. Denn Wellen sind eben
nsshagen - Vi . : SO auch ein hervorragender Reflektor!
! [l S, ; f - Also die Verstaitkung nur so hoch
PO C g Y drehen bis das Bild deutlich mehr
und Kkleine Echos anzeigt, dann
wieder leicht herunterregeln.
Das muss mit der Seegangsentriibung
zusammenpassen, denn Wellen ab 50
Zentimeter Hohe machen deutliche
Echos, die nicht erwiinscht sind.
Dazu dient der entsprechende Regler,
oder die Einstellung im Menii. Den
drehe ich bei Wellengang so hoch,
dass im Idealfall bei Anzeige eines
Im Vergleich: das Radarbild und die Seekarte nebeneinander gezeigt. sichtbaren Objektes, dies eben noch

Screenshot: Raymarine

Screenshot: Furono

Die Technik bietet noch mehr an
Funktionalitdten, wir wollen es aber
erst einmal dabei belassen. Kommen
wir nun zu den Grundeinstellungen
eines Radars.

Grundeinstellungen

Hiermit meine ich neben der oben
aufgezeigten Entfernungseinstellung
des Displays die Regler Gain, FTC und
RTC - oder auf Deutsch Verstdarkung,
Regen- und Seegangsentriibung.

Moderne Yachtradargerdte fahren
bei Start automatisch in eine Stan-
dardeinstellung, welche sofort ein
Bild zeigt, schon mal ein Erfolgs-  Achteraus wurde ein Kreissegment als Warnzone eingerichtet.

Radar Guard Zone Alarm
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angezeigt wird. Analog verfahre ich
mit der Regenenttritbung bei Regen.
Nach meiner Erfahrung funktioniert
die Seegangsenttriibung recht gut,
aber Regen gibt leider ein fettes
Echo. Es ist die ganze Regenfront
im Radar sehen, aber kaum noch
Objekte im Regenschleier.

Dass eine Regenfront ein so deut-
liches Echo gibt ist nicht nur
schlecht: So sehe ich schon aus
grofler Entfernung, ob die Front
auf mich zulduft oder mich ver-
schonen wird. Denn meist steckt
darin auch eine Miitze voll Wind,
die Langfahrtsegler unter uns nut-
zen dies, um die gefiirchteten
Squalls, starke Windbden im Zu-
sammenhang mit der Wetterfront,
friihzeitig auszumachen.

Warnfunktion

Jedes mir bekannte Radar, auch
viele dltere Gerdte, verfiigt tiber eine
entfernungsabhingige Warnfunktion.
Im einfachsten Fall ziehe ich einen
Ring rund um mein Schiff, sagen
wir einen Vier-Seemeilen-Radius, und
falls ein Objekt in diesen Warn-
kreis eindringt, ertdont ein Alarm.
So muss ich auf See nicht laufend
ein Auge auf den Radarschirm ha-
ben. Bei aktuelleren Gerdten geht
das noch weiter: Ich kann auch
nur bestimmte Ausschnitte oder
Sektoren als Warnzone definieren,
das kann vor allem in stark befah-
renen Gewdssern oder vor Anker
liegend sinnvoll sein.

Zu den Warnfunktionen zéhlt auch
der Wachmodus: Das Gerdt geht
nur alle paar Minuten, das ist
einstellbar, aus dem Stand-by in
Betrieb und scannt fiir eine Wei-
le, meist reicht eine Minute, den
Horizont. Nimmt es ein Echo auf
gibt es Alarm, sieht es kein Echo
geht es wieder in Standby. Das
spart auf langen Schldgen Energie,
unter Segeln kommt es auch auf
den Energieverbrauch an.

Radar versus AIS?

Haufig wird diskutiert, was denn nun
besser oder wichtiger sei, Radar oder
AIS. Nach meinen Beobachtungen
auf der Ostsee letztes Jahr, die grofe

Runde {iber drei Monate, wiirde
ich schitzen, dass zirka ein Drittel
der Sportschiffer ein AIS fahrt. Die
Mehrzahl der Yachten sehe ich also
nicht mit dem AIS, sehr wohl aber
auf dem Radar. Nahezu alle Frachter,
Fahren und grofle Yachten fahren
ein AIS, viele Fischer allerdings
nicht — oder haben es abgeschaltet.
Zwei Militarkonvois fuhren nachts
ohne Licht und AIS, sie waren nur
auf dem Radar auszumachen, und
auch das nur schlecht (Storsignale?).
Das ist nur die halbe Weisheit,
denn wann brauche ich wirklich
AIS oder Radar? Eigentlich nur bei
unsichtigem Wetter, und das hat-
ten wir 2021 nur an einem von
90 Tagen. Als alter Rauhaarsegler,
ehedem noch unter Koppelnavi-
gation bei Nebel von Helgoland
in die Elbe mit Schweif3 auf der
Stirn unterwegs, kann ich fiir mich
zuriickblickend postulieren, dass nur
an zehn Tagen in 45 Jahren eine
solche Navigationshilfe notwendig
war, wir fahren seit 20 Jahren
Radar, seit drei Jahren zusdtzlich AIS.
AIS ist gut, um Kurs und Geschwin-
digkeit der Berufsschifffahrt und
damit ausgeriistete Yachten eindeutig
sehen zu konnen, auf einen Blick.
Ein Radarsignal muss ich lesen und
interpretieren konnen, das braucht
eine gewisse Ubung, funktioniert
dann aber auch bei einem kleinen
Fischkutter ohne AIS.

AIS kostet rund einen Tausender,
ein Radar dagegen zwei. Ich kann
mich des Eindrucks nicht erwehren,
dass zum einen der Preisunterschied,
zum anderen die Notwendigkeit
einer Einarbeitung auf dem Radar
zur Bevorzugung von AIS gefiihrt
hat. Radar sieht mehr Ziele als AIS.
Punkt! Wer kann, kaufe sich beides.
AIS, Radar und der Kartenplotter in
Kombination nehmen auch plétzlich
einsetzendem Seenebel den Schre-
cken. Das alles ersetzt natiirlich
nicht den aufmerksamen Ausguck!

Ausblick

In der ndchsten Folge geht es um das
Echo, welches eine Yacht abstrahlt,
und warum ein Radarreflektor wich-
tig ist. Seien Sie gespannt, es gibt
erschreckende Erkenntnisse!
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