Ausriistung | Heizungen

Eisbildung im Hooksmeer auf dem Riickweg von Helgoland..

365 Tage Saison

Nicht nur an regnerischen Tagen in der Saison ist Warme unter Deck eine Wohltat, auch

und gerade im Friihjahr und Herbst ist sie himmlisch wohltuend. In einem wohltemperierten

Salon geht es aber nicht nur um warme FiiBe, sondern auch um die Trocknung nasser

Bekleidung. Welche Mdoglichkeiten es gibt eine Heizung betriebssicher zu installieren wird

von Georg Seifert im Folgenden ndher beleuchtet.

er wiahrend der Vor- und
Nachsaison bei stabilem
Hochdruckwetter eine

kleine Runde mit dem Schiff fahren
mag, wird entweder bereits eine
Heizung an Bord haben oder sich
dringlich eine herbeiwiinschen.
Besteht vordringlich der Wunsch
nach Wiarme unter Deck, sei es
um sich aufzuwdrmen, es morgens
beim Friihstiick oder abends beim
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Lesen komfortabel und angenehm
temperiert gemiitlich zu haben,
ist auch die Feuchtigkeitsabfuhr
nasser Segelbekleidung und feuchter
Raumluft ein wichtiger Punkt.
Jeder Wassersportler weif3, dass nasse
Kleidung im nasskalten Umfeld nicht
trocknen kann. Es muss also darauf
geachtet werden, dass die Raumluft
auch entweichen kann und warme,
trockene Luft nachstromt.

Hier sind die Beliiftung und auch
die Isolation von entscheidender
Bedeutung, soll das fast unver-
meidliche Kondenswasser nicht von
der Decke auf den Kopf oder in die
Kojen tropfen. Hierzu spéater mehr.
Fangen wir mit der an Bord
vieler Yachten bereits befindlichen
Warmluftheizung, in Fahrzeugen
werden diese Gerdte Standheizung
genannt, an.

Foto: Georg Seifert.



Foto: Georg Seifert.

Gemiitliche Warme unter Deck, meistens mit Gebldseheizungen erzeugt.

Luftheizgerate

Jeder Segler kennt die in den Héifen
an kiihlen Abenden mehr oder we-
niger lautstark startenden Zuheizer,
origindr aus dem Kraftfahrzeugbe-
reich kommend. Eberspdcher, Wallas
und Webasto sind hier die wohl
bekanntesten Marken, punkten mit
sinnvoll passendem Zubehor fiir die
Installation in einer Yacht.

Diese Gerdte haben eine geschlossene
Brennkammer, in der eine Gliih-
kerze den mit der charakteristisch
tickenden Foérderpumpe eingebrach-
ten Kraftstoff entziindet. Der den
Brennraum umgebende Wirmetau-
scher erwdarmt die Luft, welche iiber
einen Ventilator angesaugt und iiber
Rohrleitungen ins Schiff gedriickt
wird. Die sauerstoffreiche Zuluft
zur Brennkammer muss von aufien
kommen, die Abgase zwangsweise
aus dem Schiff geleitet werden. Dies
hat neben der Vermeidung von Ab-

Zeichnung: Ole Pfeiler

gasen unter Deck weiter den Sinn,
dass bei starken Druckunterschieden
zwischen Innenraum und Auflenluft
ansonsten im Extremfall die Flamme
ausgeblasen werden konnte. Nicht
so schlimm, das bekommt die
Anlage mit und wiirde mit einer
Fehlermeldung stoppen nach der
Unterbrechung neu starten.

Die Bedienung dieser Gerdte ist
einfach, sie sind ausnahmslos mit
einem kabelgebundenen Display

nebst Bedienknopfen ausgestattet.
Das Display verfiigt iiber einen
integrierten Thermostaten und iiber
eine Zeituhr, so dass eine gewdhlte
Raumtemperatur eingestellt werden
kann um Dbeispielsweise morgens
um acht Uhr mit wohligen 22
Grad Celsius geweckt zu werden.
Wenn der Eigner nicht schon wach
ist, denn leise sind sie nicht, trotz
des Abgasschalldimpfers im Liefer-
umfang. Die Luftférderung ins P

Warmluft-Heizung
mit Gebldse

—

Niedergang

r

Ausstromer

Der Ausstromer der Geblaseheizung ist unter dem Niedergang platziert, so wird
die Luft bestméglich im Raum verteilt, ein Kreislauf entsteht.
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Brennkammer

Heizluftgebldserad

Heizlufteintritt

Schiff, mit dem vor allem beim
Start der Anlage schnell laufenden
Ventilator produziert halt konstruktiv
bedingt ein Laufgerdusch. Ist die
vorbestimmte Raumtemperatur er-
reicht, fahren die Gerdte automatisch
herunter und werden nicht mehr
als stérend wahrgenommen.

Ist die Bedienung einfach, so ist es
die Installation nicht. Der FEigner
muss den Tank anzapfen, entwe-
der iber ein T-Stiick unten am
Abgang zum Motor oder einen
Saugschlauch von oben einsetzen.
Dass die Verbindungen nur mit taug-
lichen und dichten Verbindern und
Schlduchen vorgenommen werden
sollen, diirfte Kklar sein. Ich wiirde
fiir lingere Leitungen Kupferrohr
wiéhlen, nicht Gummischlduche.
Nicht nur wegen der Dichtigkeit

(=

und Widerstandsfahigkeit, sondern
auch wegen der Neigung langer
Schlduche, sich kontraproduktiv
zu den Pumphiiben auszudehnen.
Diese kleinen Tickerpumpen haben
eine erstaunliche Leistungsfihigkeit,
bei langen Leitungen wiirde ich sie
dennoch so tief wie moglich in
Hohe des Tankbodens setzen — denn
die Pumpen koénnen besser driicken
als saugen.

Zweite Aufgabe ist, die Luftansau-
gung der Brennkammer und den
Abgasausgang nach auflenbords zu
verlegen. Ist die Ansaugung noch
simpel, stellt die Abgasfiihrung ein
grofieres Problem dar: Die wird méch-
tig hei3, und ist daher in der Regel
als Edelstahl-Wellrohr ausgefiihrt. Der
Ausgangsflansch muss auf Holz- oder
Kunststoffbooten aus Metall und mit

Warmluftaustritt

PNa—0"
0l

Eine Warmluft-Geblaseheizung
im Schnitt und als kompakte
Einheit.

Abgasaustritt

Zeichung: Ole Pfeiler, Foto: Eberspécher

Wirmeschutz versehen ausgefiihrt
werden. Auflerdem darf es nicht
hineinregnen, oder Schwallwasser
den Weg in den Brennraum finden.
Die beiden obigen Parameter be-
stimmen den Installationsort: Das
Gerdt muss sicher und fest montiert
werden, dem Weg der Abgasfiihrung
ist besondere Obacht zu geben, es
diirfen keine engen Radien und
keine Scheuerstellen vor allem fiir
die Treibstoffzufithrung entstehen.
Fir den Einbau in Yachten gibt es
technische Richtlinien, die in der
Einbaueinleitung der Anlage aufge-
fiihrt sein sollten. Im Zweifel hilft der
Fachhandel, bei dem Sie die Anlage
gekauft haben, gern weiter. Wichtig
ist noch die Uberlegung, dass die

i |

Zeichung und Foto: Wallas

Der finnische Hersteller Wallas bietet neben Warmluftheizungen auch Herde mit dieser Technik an, die zudem als Bordhei-

zung genutzt werden konnen.

102  PALSTEK 4/22



Foto: Georg Seifert.

;:T((

-
ﬁ
m\\‘\

-u.,,.

Nicht perfekt aber zumindest mit einer Aluminiumwanne, die auch zur Warmeverteilung des Abgas-Wellrohres dient. Die
weitere Fiithrung in der Nahe von Holzeinbauten ist zusatzlich mit Glasfaser-Isolation warmegedammt.

Anlagen zum einen gewartet werden
miissen, die Gliihkerzen verrufien
gern, aber auch der Brandschutz
ein gewichtiges Wort mitzuspre-
chen hat. Folglich sollte das Gerdt
erreichbar sein, aber nicht direkt
am Niedergang, wo im Falle eines
Falles der Ausstieg aus der Kajiite
behindert ware. Da die Abgasfiih-
rung am Austrittspunkt sehr heifd
werden kann, ist auch der Einbau
im Motorraum keine gute Idee, denn
dort konnte Dieselnebel stehen, der
sich explosiv entziinden konnte.
Oft sieht man daher die Heizungen
in einer BackKiste achtern verbaut,
die Abgasfiilhrung ist nach achtern
herausgefiihrt. Ein Platz findet sich,
der Eigner muss halt vor dem Einbau
griindlich tberlegen!

Die letzte grofle Herausforderung
stellen die Warmluftleitungen dar.
Mit einem Wellschlauchdurchmesser
zwischen 50 und 100 Millimeter
je nach Heizleistung, in unseren
Yachtgroflen zumeist um die 70
Millimeter, sind die innen alumi-
niumbeschichteten Leitungen schon
recht unhandlich. Wenn sie durch
Schotten und Einbauten gelegt
werden miissen, ist dies die hand-
werklich aufwendigste Ubung bei
der Installation einer Bordheizung.
Die Heizungen werden in der

Zeichung: PALSTEK

Regel mit dem zur Inbetriebnahme
notwendigen Zubehor, das aber
oft in nicht hinreichenden Lin-
gen, ausgeliefert. Die Abgas-

Falsch

Richtig
Wellschlduche

Zum Verlegen von Wellschlduchen ist die
Daumenpeilung, dass der Biegeradius
mindestens dem sechsfachen Schlauch-
durchmesser entsprechen sollte. AuBer-
dem ist es wichtig, dass Wellschlduche
nicht mit Zug oder Stauchung belastet
werden, gegenseitige Beriihrungen der
Schéduche sind nicht zuléssig und Torsion
ist der Tod dieser Schlduche. Durch die
Schiffsbewegungen sind in Abstdnden die
Wellschlduche durch Schellen zu fixieren.
Fur die Schellensffnungen gilt, dass sie
groB genug gewdhlt werden um keinen
mechanischen Druck auszutiben. Vor dem
Einbau gilt es also akribisch die Langen zu
bestimmen, um das Aufrollen wie in der
obigen Zeichnung zu vermeiden (links).

und Brennluftdurchfithrung in
wasserdichter Ausfithrung oder mit
Verschlusskappe ist meist nicht
dabei, auch die Warmluftleitungen
sind oft zu kurz, und meist ist nur
ein Ausstromer im Lieferumfang.
Also, vor der Bestellung einen Plan
machen: Was wird wo in welchen
Lingen eingebaut und welches
weitere Zubehor bendtige ich?
Die Lebensdauer der Anlagen
ist begrenzt: Zehn Jahre gibt
beispielsweise Webasto an, nach
denen der Heizkorper ausgetauscht
werden muss und eine grofere
Wartung ansteht. Bei Installation in
feuchten Rdumen konnen es auch
weniger sein. Ich rate dringend
zu einer jdhrlichen Priifung: Das
Gerdt ausbauen und teilzerlegen. So
sind frithzeitig Korrosionsprobleme
zu erkennen und es ist eine gute
Ubung zur friiher oder spiter zu
ersetzenden Gliithkerze.

Die Bedienung ist einfach: Den
Startknopf driicken und los geht
es, alle Anlagen laufen elektronisch
geregelt und halten die eingestellte
Temperatur. Eine Funkfernbedienung
ist je nach Hersteller und Ausfiihrung
dabei oder kann zusitzlich erworben
werden. Auch ist eine Bedienung
iber das Smartphone oftmals
moglich, auch aus der Ferne. »
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Links: Schemazeichnung
Kochfeld.

Rechts: Kochfeld mit
Topfhaltern.

Wallas bietet zudem noch einen
Funkpuck, der als Sensor fiir die
Temperatur dient und dort platziert
werden kann, wo die gewiinschte
Temperatur erreicht werden soll -
eine gute Idee.

Wasserheizgerdte

Analog arbeiten auf der gleichen
technischen Basis der Luftheizgerite
Wasserheizgerdte, die statt Luft
Wasser erwdrmen. Das oben Gesagte
gilt hier also auch analog. Fiir eine
groflere Yacht ist das eine gute Idee,
denn so sind mehrere Heizkdrper mit
Wirme zu beaufschlagen, und bei
Einbindung des Warmwasserboilers
mit aufheizen. Die Winterfahrer
unter uns denken vielleicht sogar
iiber eine Motoranwdrmung nach,
er startet warm besser und wird es
mit lingerer Lebensdauer danken.

Vielzweckgerdte

Wallas aus Finnland fertigt Warmluft-
und Wasserheizungen. Es sind Kocher
oder Herde mit zusdtzlich moglicher
Heizung des Raumes.

Im Prinzip wie eine Standheizung
aufgebaut nimmt das Kochfeld oder
der Ofen die Verbrennungsluft aus
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dem Raum, die bei der Verbrennung
entstehende Hitze wird von unten
gegen das Glaskochfeld gefiihrt,
die Abgase nach auflenbords.
Die Temperatur kann recht fein
justiert werden und wird zuverldssig
gehalten.

Solch ein Glaskochfeld ist schon
schick und pflegeleicht, und Wallas
baut sie mit einem Kochfeld
oder zwei Kochfeldern sowie mit
angeflanschtem oder separatem
Backofen. Der Betrieb mit Diesel,
der meistens bereits als Treibstoff
an Bord ist, ist zudem potenziell
sicherer als die iiblichen Gasherde,
die an Bord installiert sind. Ein
Nachteil liegt in der Notwendigkeit
der Abgasfiihrung, denn die ist
fest zu montieren. So kann der
Smutje mittels der Topfhalter zwar
in Grenzen auch auf See kochen,
bei Starkwind aber wohl eher nicht.
Aber wir haben als Thema die
Heizung, und Wallas bietet hier eine
Abdeckung fiir alle Serien an, welche
die Hitze des Kochfeldes iiber einen
Ventilator als warme Luft in den
Raum bldst. So sind drei Fliegen mit
einer Klappe geschlagen: Kochen und
Heizen mit einem Gerdt und alles
mit bereits im Tank mitgefithrtem
Diesel.

Olofen

Vor 32 Jahren hatten wir einen
stabigen stahlernen Langkieler von
neun Meter Ldnge erworben, in
dessen ehemaligen Kleiderschrank
ein haushaltsiiblicher kleiner Olofen
verbaut war. Der rostete furchtbar
und war viel zu grof und deshalb
auch zu warm. Er wurde auch nur
einmal angefeuert. Aber diese Idee
hat uns mit Boot Nummer 5 wieder
eingeholt, welches keine Heizung
hatte. So wurde nach kurzer Suche
ein ddnischer Refleks ausgewdahlt und
eingebaut - zundchst mit eigenem
Tank in der Segellast, der von aufien
auf Deck befiillt wurde.

Es handelt sich um einen Olofen
mit Schalenbrenner, der tiber einen
Regler dhnlich wie ein Vergaser bei
einem Motor mit Dieseldl versorgt
wird und sehr fein zu regeln ist,
zudem komplett in sdurefestem
Edelstahl gefertigt, zu einem Preis
der auch nicht hoher als eine
qualitativ hochwertige Standheizung
ist. Der grofRe Vorteil ist der nahezu
gerduschlose Betrieb ohne Strom zu
benoétigen, dafiir muss der Boden des
Tanks oberhalb des Reglers liegen. Ist
das nicht mdéglich, so kann man auch
eine dieser kleinen Tickerpumpen wie
bei den Standheizungen zwischen
Tank und Regler setzen.

Diese Refleks-Ofen gibt es in vielen
Groflen, je nach zu beheizendem
Volumen und gewiinschtem Wir-
megrad, mit Edelstahl-, Kupfer- oder
Messingmantel. Auch mit einer
innenliegenden Heizschlange sind

Fotos: Walls



Foto: Refleks

Zeichungen: Ole Pfeiler

Ein danischer Refleks-Dieselofen mit Warmeschutzblechen. Es gibt sowohl kleine-
re als auch grofere Modelle.

sie erhéltlich, um Heizkorper zu
versorgen. Dann erzeugt der Ofen
dann noch rund ein Drittel der
Wirme als Warmluft, zwei Drittel
gehen in den Wasserkreislauf.

Es sei nicht verschwiegen, dass Optik
und angenehme gerduschlose Warme

auch kleine Nachteile haben: So ist
der Ofen wegen des Schalenbrenners
beim Segeln nur bis 15 Grad
Lage betriebssicher zu betreiben.
Wir haben ihn nie beim Segeln
genutzt, immer erst im Hafen oder
vor Anker. Da findet sich das P

Konvektion

ideal genutzt

ﬁ

Niedérgang

aber machbar

_

Niedérgang

Konvektion nicht ideal

Bei einem Ofen der zur Heizung des Raumes auf eine Luftzirkulation angewiesen
ist, spielt die Wahl des Standortes eine grof3e Rolle.

PALSTEK 4/22
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Links:Der kleinste Refleks, mit
Beriihrungsschutz vor dem heif3en
Abgaskamin. Der sollte eben
nicht isoliert werden, denn ein er-
heblicher Teil der Warmeleistung
kommt vom Kaminrohr.

Unten: Ein klassischer Taylor's
aus England, ein Ofen mit Druck-
vergasung.

Foto: Georg Seifert

@
Foto: Toplicht

zweite kleine Manko: Da der Ofen ~ im Schiff, wie im obigen Bild
den Raum iiber Konvektion heizt, ~ zu sehen, haben wir ihn an ein
also am Ofen und Abgasrohr die  ehemaliges Schrankfach gesetzt, die

= m Luft erwirmt, diese aufsteigt und ~ Kaminfihrung nach oben aufen
I = und die Treibstoffversorgung. Refleks

| - dann im Raum umliuft, dauert es

#  rund eine halbe Stunde, bis die ~ nennt 30 Zentimeter Abstand
#  Wirme deutlich zu spiiren ist, bis ~ des Ofens und der Abgasrohre
:: die Fiile warm werden Vergehen von brennbaren Materialien. Da
- bereits bis zu zwei Stunden. Dafiir ~ dies bei einer Yacht mit knapp
-
-
-
-
-
¥
ot
-
-

kann man jhnl weil Stl‘OfnlOS, bemessenem Platz nicht immer
tagelang durchgehend betreiben. moglich ist, haben wir das Holz
Die Installation beschrinkt sich ~ vor Ofen und Abgasrohren mit
auf die Platzierung des Ofens einer hinten isolierten Metallplatte
geschiitzt. Die Decksdurchfiihrung
hat eine Kiihlrinne, das geht auch
bei einem Holz- oder Kunststoffboot
problemlos. Uber Deck muss man
bedenken, dass der Kamin nicht

s s
P i e S S S

N

o

| M Der Dickinson-Newport-Festbrenn-
A

73 -J"'L stoff-Ofen frisst fast alles was brennt
Lr . - produziert aber leider auch Asche.

Foto: Toplicht
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durch Leinen oder Aufbauten
behindert wird, und auch schon
mal rulen kann.

Bei der Planung ist weiter zu
beriicksichtigen, dass sich die Rohre
nicht einen Millimeter biegen lassen,
die Position des Ofens, der Rohre und
der Deckdurchfithrung exakt geplant
sein muss. Kein Problem, aber
akkurat miissen die Vorbereitungen
schon sein.

Bei starkem, boigem Wind kann es
passieren, dass es in der Kabine zu
Unterdruck kommt und die Flamme
des Ofens ausgeblasen wird. Um das
zu verhindern, kann eine Downdraft-
Klappe in die Kaminrohre integriert
werden, am sichersten aber ist es
wenn, analog zu den Luftheizgerdten,
auch die Zuluft zum Ofen von
auflen zugefithrt wird. Hier gibt es
bei Refleks die F-Serie, die auch gern
in Wohnmobilen eingebaut wird.
Olofen mit Schalenbrenner gibt
es auch von Dickinson (Kanada),
dort auch schone kleine Modelle
mit Sichtfenster - die Montage
und Anforderungen sind anndhernd
gleich.

Eine Besonderheit stellen die
Dickinson-Olherde dar: massiv und
stabil laufen auch sie mit einem
Olbrenner, und bieten neben der
Heizfunktion eben auch Herd und
Backofen, sowie mit Warmetauscher
fiir die Warmwasserversorgung oder
Heizung.

Druckvergasung

Von der Firme Taylor aus England
gibt es wunderschéne kleine Pe-
troleum- oder Dieselheizungen mit
klassischer Messingverkleidung.
Ehedem von unseren Altvorderen
hochgeschitzt ist das Kochen oder
Heizen mit Petroleum zu einem
kleinen Nischenmarkt geschrumpft:
Gas an Bord ist einfach komfortabler.
Fir die Druckvergasung wird in
die Brennerschale etwas Spiritus
eingebracht und dieser entziindet.
Ist der eigentliche Brennerkopf nach
ein bis zwei Minuten heif3, kurz vor
Erloschen der Spiritusflamme, wird
der Absperrhahn der Treibstoffzufuhr
gedffnet. Aus einer Diise spritzt
nun ein kleiner Strahl Treibstoff
von unten gegen die heifle P

PALSTEK 4/22
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Ein Dickinson mit Diesel-Schalenbren-
ner und unten sichtbarem Regler,

Brennerkappe, der Treibstoff vergast
dadurch und das Gas tritt an den
seitlichen Diisen der Brennerkappe
aus — und der Brenner lauft.

Es braucht also einen Drucktank,
der mit der daran befestigten
Handpumpe aufgepumpt wird,
der sich entweder am Gerdt oder
extern befindet. Bis zur sauberen
blauen Flamme riecht es dann
etwas nach dem Treibstoff, auch
die Brennerflamme und der Druck
brauchen regelméfige Kontrolle. Also
keine Heizung, die {iber Nacht oder
unbeaufsichtigt laufen soll, eher fiir
das Zuheizen in der Ubergangszeit.

Feststoff-Ofen

Es gibt sie noch: Heizdfen, die mit
Holz oder Kohle zu befeuern sind.
Fir mich ist das eher etwas fiir
Abenteurer, die auf abgelegenen
Inseln angeschwemmtes Holz
aufklauben und verfeuern. Die
tagliche Reinigung des Ofens und
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Entsorgung der Asche wire mir
zu viel Arbeit. Aber natiirlich gibt
es auch hier Anwender, ich kenne
zwei Weltumsegler die zwei Ofen,
einen mit Diesel und einen fiir
Holz, an Bord fahren - in hohen
Breiten, nicht in den Tropen.

Heizliifter

Leider nur im Hafen mit Land-
anschluss nutzbar sind Heizliifter
mit 230 Volt. Die gibt es in
allen moglichen Groflen und
Formen, zu beachten ist hier
der Anschlusswert. Ein Liifter
mit 2.000 Wh wird in vielen
Hafen die Sicherung auslosen,
denn um zu vermeiden, dass
20 Yachten 40 kW entnehmen
und die Anschliisse tiberlasten,
haben viele Yachthafenbetreiber
die hochstzuldssige Entnahme
durch entsprechende Sicherungen
begrenzt - oft sind es unter 1.000
Wh. Der Heizliifter sollte fiir den
Fall des Umkippens tiber einen
Ausschalter am Fuf3 verfiigen.
Weiter ist auch eine Regelung der
Stromentnahme wiinschenswert,
aber das haben fast alle.
Besonders hervorheben mochte
ich den auch von mir genutzten
Ecomat 2000, der speziell fiir den
Yachtbetrieb entwickelt wurde. Mit
ab 280 Euro relativ teuer, aber
eben auch gut: Er hat drei Stufen
(450/750/1800 W), einen Thermos-
taten, Abschalt-Automatik laut Her-
steller und es gibt ihn zudem in
einer Korrosionsresistenten Hochsee-
Ausfithrung.

No-Go

Geht gar nicht: Damit meine ich alle
Heizgerite, welche Verbrennungsluft
aus dem Raum ziehen und deren
Abgase diesen fluten. Dazu zdhlen
vor allem die in jedem Baumarkt
angebotenen Petroleum- oder Gas-
Heizofen, die fiir das Gewidchshaus
oder zum Frostschutz von Anlagen
gedacht sind. Ebenso ist es auch
eine schlechte Idee den Gaskocher
zu ziinden. Blumen macht das bei
der Verbrennung entstehende CO2
und Kohlenmonoxid nichts aus, aber
der Mensch stirbt schlicht daran.

Kohlenmonoxid ist geruchlos und
schwerer als Luft! Jedes Jahr gibt
es hierdurch Tote, auf Yachten und
in Gartenhdusern, ich gebe hier
eine deutliche Warnung ab vor
jedweder Art offener Verbrennung in
geschlossenen Rdumen! Die Abgase
miissen sicher aus dem Raum gefiihrt
werden, dass ist das A und O.

Beliiftung

Und damit sind wir bei der
notwendigen Luftzirkulation. Warme
Luft nimmt mehr Feuchtigkeit auf
als kalte, und viele Eigner kennen
das Problem, dass es bei Betrieb
der Heizung von Fenstern und
Metallteilen tropft. Diese sind eben
kalter als die Innenluft und so
kondensiert die Luftfeuchtigkeit auf
diesen Flachen.

Ofenbesitzer kennen dies Problem
meist nicht, denn es dauert zwar
lange bis der Raum warm ist, dann
aber der ganze Raum. Die Wirme
zirkuliert vom Ofen ausgehend tiber
die Decke zur Kilteren Seite, meist
zum Niedergang, und lduft tber
den Fufiboden zuriick zum warmen
Ofen. Auf dem Weg nimmt die Luft
die Feuchtigkeit mit, die Wénde
und Fenster werden warm, alles
gut - jedenfalls ist es bei unserem
Refleks-Ofen so.

Baue ich eine Luftheizung ein,
muss ich also schauen, wie der
Luftstrom gelenkt wird, und dass er
auch zirkulieren kann. Ebenso bei
der Installation von Heizkorpern,
nicht ohne Sinn sitzen die im
Haus unter den Fenstern. Auf der
Yacht kaum machbar, aber man
muss halt dberlegen, wo die
Heizkorper zu installieren sind
und den gewiinschten Luftstrom
beriicksichtigen.

Isolation

Leider sind die meisten Yachten
nicht besonders gegen Kilte (und
Hitze) isoliert. Je nach Bauweise ist
aber durch nachtrégliche Isolierung
die Raumtemperatur merklich zu
erh6hen beziehungsweise zu senken.
Wenn ich an die Rumpfschale
und hinter die Deckenverkleidung
herankomme, ist dies der

Foto: Toplicht
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Warme Kleidung hilft im Cockpit, ein gut durchdachter Stellplatz fiir einen Ofen
unter Deck.

effektivste Weg, dort nachtriglich
Isoliermaterial aufzubringen. So
haben wir auf unserem Stahlschiff
alle Verkleidungen Stiick fiir Stiick
ausgebaut und Neopreneschaum
auf die Stahlplatten geklebt. Ein
gewaltiger Unterschied! Das wird bei
modernen Booten nicht so einfach
gehen, aber was erreichbar ist, sollte
auch isoliert werden.

Der Schwachpunkt sind oft die
Fenster. So sind Bullaugen, allein
durch den Stahlrahmen nicht in
den Griff zu bekommen und werden
immer Kaltebriicken bleiben. Fiir
moderne Fenster gibt es doppelt
verglaste Fenster, sogar nach Maf3.
Das kostet, und lohnt wohl nur fiir
die Polarfahrer unter uns.

Innere Hitze

AbschlieBend noch der Hinweis
auf taugliche, wiarmende Kleidung.
Wer im Winter im T-Shirt im Salon
sitzen mochte, ist dort falsch, oder
hat eine bdrenstarke Heizung mit
ebensolchem Energiehunger.

Man kann nun trefflich dariiber
diskutieren, ob Naturfasern oder
Kunststoff besser auf der Haut
isolieren, in jedem Fall aber hilft

eine Funktions-Unterwdsche, gern
auch in Langarm und Langbein,
an kalten Tagen das Wohlbefinden
zu steigern.

Drauflen in der Plicht hat sich der
alte Seeparka bei uns bewdhrt, den
gibt es tatsichlich noch. Wenn
die Temperatur unter null fallt,
steuere ich gerne im Cockpit in
einem Angleranzug: Der ist mit
Neoprene gefiittert, absolut wasser-
und winddicht, hervorragend isoliert,
und kostet nicht viel. Nur an den
Schoten oder am Anker arbeiten
sollte man damit nicht, der folgende
Schweiflausbruch macht die Isolation
schnell zunichte.

Ganzjahres-Segler

Abschliefend mochte ich eine
Lanze fiir den Herbst, Winter und
das Frithjahr brechen: Es gibt
oft lange Perioden mit sonnigen,
nicht zu windigen Tagen, die sich
hervorragend fiir eine Auszeit unter
Segeln eignen. Probieren Sie es.
Sie werden nicht mehr davon
loskommen! Das Schiff muss nicht
im Herbst an Land geholt werden.
Nebenbei ist es im Wasser meist
erheblich giinstiger. S
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